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A. Průvodní zpráva

A.1 Identifikační údaje

A.1.1 Údaje o stavbě

Název stavby: 	Stavební úpravy autobusové zastávky Bílá Třemešná – U Kaiserů

Obec / katastrální území:	Bílá Třemešná / Bílá Třemešná

Parcelní čísla pozemků dotčených stavebními úpravami:


	Parc.
č.
	Druh
pozemku
	LV č.
	Výměra
m2
	Zábor
m2
	Vlastník
	Adresa

	333/15
	ostatní komunikace
- ost. pl.
	10001
	48
	48
	Obec Bílá Třemešná
	Bílá Třemešná 315
544 72 Bílá Třemešná

	339/84
	ostatní komunikace
- ost. pl.
	10001
	72
	72
	Obec Bílá Třemešná
	Bílá Třemešná 315
544 72 Bílá Třemešná

	567
	zast. pl.
a nádvoří
	10001
	9
	9
	Obec Bílá Třemešná
	Bílá Třemešná 315
544 72 Bílá Třemešná

	1224/1
	ostatní komunikace
- ost. pl.
	383
	7812
	2
	Královéhradecký kraj,
Správa silnic 
Královéhradeckého kraje
	Kutnohorská 59/23
500 04 Hradec Králové - Plačice

	1224/3
	ostatní komunikace
- ost. pl.
	383
	252
	20
	Královéhradecký kraj,
Správa silnic 
Královéhradeckého kraje
	Kutnohorská 59/23
500 04 Hradec Králové - Plačice

	1224/5
	ostatní komunikace
- ost. pl.
	383
	22
	22
	Královéhradecký kraj,
Správa silnic 
Královéhradeckého kraje
	Kutnohorská 59/23
500 04 Hradec Králové - Plačice

	1224/6
	ostatní komunikace
- ost. pl.
	383
	44
	44
	Královéhradecký kraj,
Správa silnic 
Královéhradeckého kraje
	Kutnohorská 59/23
500 04 Hradec Králové - Plačice

	1224/10
	ostatní komunikace
- ost. pl.
	383
	6
	6
	Královéhradecký kraj,
Správa silnic 
Královéhradeckého kraje
	Kutnohorská 59/23
500 04 Hradec Králové - Plačice


	
Předmět PD:			
Předmětem dokumentace jsou stavební úpravy chodníku v prostoru autobusové zastávky U Kaiserů včetně bezbariérových úprav a výměny autobusové čekárny.
	




A.1.2 Údaje o žadateli

Obec Bílá Třemešná, Bílá Třemešná 315, 544 72 Bílá Třemešná
IČO: 00277673, DIČ: CZ00277673

A.1.3 Údaje o zpracovateli projektové dokumentace

Ing. Květoslav Sybr, Bílá Třemešná 377, 544 72 Bílá Třemešná 
autorizovaný inženýr pro pozemní stavby, číslo autorizace: 0601578 
IČO: 13529030, DIČ: CZ13529030

A.2 Seznam vstupních podkladů

· Záměr investora
· Výškopisné a polohopisné zaměření pozemku
· Vyjádření o existenci sítí technické infrastruktury

A.3 Údaje o území

a) rozsah řešeného území

V současné době je území zastavěno chodníkem a autobusovou zastávkou. Chodník je veden podél krajnice silnice III/30012 a pokračuje po účelové komunikaci p.p.č. 333/16, kde je ukončen. 
Předmětem řešení jsou stavební úpravy chodníku od příjezdu k muzeu J. A. Komenského, kde bude připraveno místo pro bezbariérové přecházení na navazující chodník, jehož bezbariérová úprava je součástí bezbariérového řešení křižovatky silnic II/325 a III/30012 v rámci  stavby „Rekonstrukce silnice II/325 - Část II - II/325 Doubravice km 17,788 - Bílá Třemešná km 22,185“, která se bude provádět v roce 2018. Investorem bude Královéhradecký kraj – Správa silnic Královéhradeckého kraje.
Další místo pro bezbariérové přecházení je navrženo v prostoru vjezdu do průmyslového areálu p.p.č. 1261. Za vjezdem navazuje bezbariérovou úpravou chodníku v prostoru autobusové zastávky. V tomto prostoru je navrženo místo pro přecházení silnice III/30012 na protější chodník. Protější chodník navazuje na stavbu „Oprava chodníku a veřejného osvětlení v obci Bílá Třemešná – část JIH“, která byla financována ze SFDI v roce 2016. Součástí této stavby bylo i bezbariérové řešení a instalace prvků pro nevidomé osoby. V prostoru zálivu autobusové zastávky bude podél nástupiště proveden varovný pás pro nevidomé a slabozraké. Chodník pokračuje podél účelové komunikace p.p.č. 333/16, kde bude provedeno bezbariérové ukončení se vstupem na účelovou komunikaci.
Podél celého chodníku je navržena vodící linie pro nevidomé a slabozraké.
Bezbariérová úprava je navržena v místech pro přecházení a ukončení chodníku pro osoby s omezenou schopností pohybu (vozíčkáři, matky s kočárky apod.) a osoby s omezenou schopností orientace (nevidomí a slabozrací).

b) Údaje o ochraně území

Území výstavby se nenachází v památkové rezervaci ani v památkové zóně obce. 
Pozemek se nenachází ve zvláště chráněném území. 
Pozemek se nachází mimo záplavové území obce.

c) Údaje o odtokových poměrech

Chodník je spádován ke stávající silnici, voda je odváděna pomocí uličních vpustí do jednotné obecní kanalizace. Dešťové vody ze střechy autobusové zastávky jsou likvidovány vsakem na vlastním pozemku. 
Stavebními úpravami se odtokové poměry v území nezmění.
d) Údaje o souladu s územně plánovací dokumentací

Obec Bílá Třemešná má platný územní plán.  
Navrhovaný záměr je v souladu se  tímto územním plánem.

e) Údaje o souladu s územně plánovacími podklady

Jedná se o úpravy stávajících staveb v souladu s územně plánovacími podklady.

f) Údaje o dodržení obecných požadavků na využití území

V dané lokalitě se nachází silnice se stávajícím odvodněním. Stávající chodník je odvodněn do uličních vpustí obecní jednotné kanalizace. Vsakovací poměry se neposuzují.
Využití území se nemění. Obecné požadavky na využití území jsou splněny.

g) Údaje o splnění požadavků dotčených orgánů

Dotčené orgány žádné zvláštní požadavky neuplatňují.

h) Seznam vyjímek a úlevových řešení

Nepožadují se.

i) Seznam souvisejících a podmiňujících investic

Související ani podmiňující investice stavba nevyžaduje.

j) Seznam pozemků a staveb dotčených prováděním stavby

Stavba je umístěna na těchto pozemcích v katastrálním území a obci Bílá Třemešná:
333/15, 339/84, 567, 1224/1, 1224/3, 1224/5, 1224/6, 1224/10.

A.4 Údaje o stavbě

a) Nová stavba nebo změna dokončené stavby

Jedná se o stavební úpravy stávajících chodníků, které spočívají v kompletní výměně konstrukčních vrstev včetně stabilizace podloží a výměnu stávající autobusové čekárny.

b) Účel užívání stavby

Chodník má funkci obslužnou. Součástí chodníku je záliv autobusové zastávky a autobusová čekárna. Chodník bude vybaven bezbariérovou úpravou, vodících linií, místy pro přecházení a dalšími bezpečnostními prvky.

c) Trvalá nebo dočasná stavba

Jedná se o stavbu trvalou.

d) Údaje o ochraně stavby

Stavba nepodléhá ochraně podle zvláštních předpisů.

e) Údaje o dodržení technických požadavků na stavby a obecných technických technických
    požadavků zabezpečující bezbariérové užívání stavby

V návrhu byly respektovány a dodrženy obecné technické požadavky na stavby ve smyslu vyhl. č. 137/1998 Sb. Ve znění pozdějších úprav vyhl. č. 501/2006 Sb. A 502/2006 Sb.
Dále byly dodrženy požadavky:
TP 65 – Zásady pro dopravní značení na pozemcích komunikací
ČSN 73 6110 – Projektování místních komunikací
ČSN 73 6133 – Navrhování a provádění zemního tělesa pozemních komunikací
TP 170 Navrhování vozovek pozemních komunikacích
TP 83 – Odvodnění pozemních komunikací
Vyhl. č. 398/2009 Sb., o obecných tech. požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb.

f) Údaje o splnění požadavků dotčených orgánů

Dotčené orgány žádné zvláštní požadavky neuplatnily.

g) Seznam výjimek a úlevových řešení

Nepožadují se. 

h) Navrhované kapacity stavby

Stávající kapacity rekonstruovaného úseku chodníku se nemění a jsou následující:
Délka rekonstruovaného chodníku:					128,45 m2
Plocha rekonstruovaného chodníku:					246,40 m2
Autobusová čekárna - Užitná plocha:				    5,40 m2
Počet míst pro bezbariérové přecházení stavby			    3 místa
Bezbariérové ukončení chodníku					    1 místo

i) Základní bilance stavby 

Charakter stavby nevyžaduje žádné potřeby ani spotřeby médií a hmot. Vlastní stavba neprodukuje žádné odpady ani emise. Odvodňované plochy se nemění. Odvodnění je stávající do uličních vpustí napojených na jednotnou obecní kanalizaci.
 

j) Základní předpoklady výstavby

Předpokládané lhůty výstavby
Zahájení výstavby						06/2018
Dokončení výstavby						07/2018
Doba výstavby							2 měsíce

k) Orientační náklady stavby

SO 00 – Vedlejší rozpočtové náklady				  30 000,-
SO 01 – Chodníky 							600 000,-			
SO 02 – Autobusová čekárna						  60 000,-
Celkové náklady							690 000,- Kč

A.5 Členění stavby na objekty

SO 00 – Vedlejší rozpočtové náklady
SO 01 – Chodníky						
SO 02 – Autobusová čekárna
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B. Souhrnná technická zpráva

B.1 Popis území stavby

a) Charakteristika stavebního pozemku	

Rekonstruovaný chodník se nachází v zastavěné části obce Bílá Třemešná podél silnice III/30012 a podél účelové komunikace p.p.č. 333/16. Začátek úseku je u vjezdu do areálu Muzea J. A. Komenského, kde je navrženo místo pro přecházení, pokračuje podél průmyslového areálu. Zde je navrženo místo pro přecházení vjezdu do průmyslového areálu. Dále je chodník veden podél zálivu autobusové zastávky na křižovatku s místní komunikací p.p.č. 333/16 a pokračuje podél této místní komunikace, kde je ukončen. Na protější straně silnice III/30012 se nachází rovněž chodník. Oba chodníky budou propojeny místem pro přecházení přes silnici III/30012.
Terén je mírně svažitý směrem k jihu. 

b) Výčet a závěry průzkumů a rozborů	

Charakter stavby nevyžaduje žádné průzkumy ani rozbory.
Projektant vychází ze znalosti místních geologických a hydrogeologických podmínek, které zohledňuje při návrhu konstrukčního řešení. Prohlídkou bylo zjištěno, že povrch stávajícího chodníku je zvlněný a že v v prohlubních se tvoří kaluže. V některých místech je propadlý. Příčinou je málo únosné podloží, které bude nutno upravit stabilizací v tloušťce 150 mm, aby bylo vyhověno požadavkům únosnosti pláně pod konstrukčními vrstvami dle TP 170 – Navrhování vozovek pozemních komunikací. 

c) Stávající ochranná a bezpečností pásma

V prostoru staveniště se nacházejí následující sítě technické infrastruktury. 
Síť						ochranné pásmo
Vodovod					1,5 m od vnějšího líce potrubí
Kanalizace				1,5 m od vnějšího líce potrubí
Podzemní vedení komunikační sítě	1,5 m od krajního líce kabelu
STL plynovod				1,0 m od vnějšího líce potrubí
Zemní kabelová přípojka NN		1,0 m od krajního líce kabelu
Zemní vedení veřejného osvětlení	1,0 m od krajního líce kabelu
Nadzemní vedení NN			bez ochranného pásma

d) Poloha vůči záplavovému, poddolovanému území apod.

Pozemek se nenachází v záplavovém, poddolovaném či jinak ohroženém území. Stavba nevyžaduje ochranu proti radonu.

e) Vliv stavby na okolní pozemky a stavby, ochrana okolí, odtokové poměry

Stavebními úpravami dojde ke zvýšení komfortu a bezpečnosti pěší dopravy. Zároveň je řešeno bezbariérové užívání chodníků.
Vlivem stavebních úprav se odtokové poměry v území nemění. 

f) Požadavky na asanace, demolice, kácení dřevin

Požadavky se neuplatňují.

g) Požadavky na zábory zemědělské půdy

Stavební úpravy nevyžadují nové zábory zemědělské půdy.

h) Územně technické podmínky výstavby

Napojení na dopravní infrastrukturu je řešeno ze silnice III/30012 a z účelové komunikace na p.p.č. 333/16.
Odvádění povrchových vod z chodníku a prostoru autobusové čekárny je stávající do uličních vpustí svedených do obecní jednotné kanalizace.
Jiné napojení na dopravní a technickou infrastrukturu stavba nevyžaduje.

i) Věcné a časové vazby stavby, podmiňující a vyvolané a související investice

Nevyskytují se. 

B.2 Celkový popis stavby

B.2.1 Účel užívání stavby a základní kapacity

Chodník má funkci obslužnou. Stavba je navržena včetně bezbariérových úprav, vodících linií, míst pro přecházení a dalších bezpečnostních prvků. 
Účelem je zvýšení bezpečnosti provozu na dopravních komunikací, umožnění užívání chodníků míst pro přecházení a nástup do autobusu osobám z omezenou schopností pohybu a orientace.
Délka opravovaného chodníku:							128,45 m2
Plocha opravovaného chodníku:							246,40 m2
Autobusová čekárna - Užitná plocha:						    5,40 m2
Počet míst pro bezbariérové přecházení stavby					    3 místa
Bezbariérové ukončení chodníku s dalším pohybem po krajnici úč. komunikace	    1 místo

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické řešení

Povrch chodníku bude zhotoven z betonové zámkové dlažby barvy přírodní šedé. Dlažba v prostoru míst pro přecházení, bezpečnostní pás nástupiště a bezbariérových ukončení chodníků budou z betonové zámkové dlažby barva červené.

B.2.3 Celkové provozní (dispoziční) řešení

Dispoziční řešení je patrné z výkresové části dokumentace.

B.2.4 Bezbariérové užívání stavby

Součástí projektového řešení je bezbariérová úprava komunikací pro pěší. 
V navrhovaném úseku jsou navrženy umělé vodící linie tvořené chodníkovým obrubníkem převýšeným o 60 mm. 
V místech pro přecházení a v místech ukončení chodníku se sníženým obrubníkem pod 80 mm jsou navrženy varovné pásy z betonové dlažby s reliéfním povrchem pro nevidomé a slabozraké s kontrastním červeným zabarvením šířky 0,40 m. Propojení varovných pásů s vodící linií je řešeno rovněž pruhem  z betonové dlažby s reliéfním povrchem.
Podél nástupiště autobusové zastávky je navržen varovný pás z betonové dlažby s reliéfním povrchem pro nevidomé a slabozraké s kontrastním červeným zabarvením šířky 0,40 m.

B.2.5 Bezpečnost při užívání stavby

Při dodržení projektovaných parametrů, technologických postupů, použití projektovaných materiálů a výrobků, použití příslušného dopravního značení bude stavba schopna bezpečného užívání. 

B.2.6 Základní charakteristika objektů

a) Technické řešení stavby

SO 01 – Chodníky
Předmětem řešení jsou stavební úpravy chodníku od příjezdu k muzeu J. A. Komenského, kde bude připraveno místo pro bezbariérové přecházení na navazující chodník, jehož rekonstrukce je předmětem řešení rekonstrukce křižovatky silnic II/325 a III/30012. Akce je plánována na rok 2018 a investorem bude Královéhradecký kraj – Správa silnic Královéhradeckého kraje. Další místo pro bezbariérové přecházení je navrženo v prostoru vjezdu do průmyslového areálu p.p.č. 1261. Za vjezdem navazuje bezbariérovou úpravou chodníku v prostoru autobusové zastávky. V tomto prostoru je navrženo místo pro přecházení silnice III/30012 na protější chodník. V prostoru zálivu autobusové zastávky bude podél nástupiště proveden varovný pás pro nevidomé a slabozraké. Chodník pokračuje podél účelové komunikace p.p.č. 333/16, kde bude provedeno bezbariérové ukončení se vstupem na účelovou komunikaci.
Podél celého chodníku je navržena vodící linie pro nevidomé a slabozraké.
Bezbariérová úprava je navržena v místech pro přecházení a ukončení chodníku pro osoby s omezenou schopností pohybu (vozíčkáři, matky s kočárky apod.) a s omezenou schopností orientace (nevidomí a slabozrací).
Stavební úpravy chodníku jsou navrženy ve stávající trase a ve stávajících plochách. Betonové obruby podél silnice III/30012 kromě míst jejich snížení v prostoru pro přecházení zůstanou zachovány. Betonové obrubníky podél účelové komunikace p.p.č. 333/16 budou vyměněny. Vodící pásky podél obrubníků budou zachovány. 
Stávající živičný povrch v tl. 50 mm bude odstraněn v celé ploše. Rozebrána bude zároveň betonová dlažba 500/500/50 v prostoru čekárny. Dále budou odstraněny podkladní vrstvy do hloubky 250 mm rovněž v cele ploše. 
Po odstranění konstrukčních vrstev bude provedena cementová stabilizace podkladní zeminy do hloubky 150 mm.
Chodník bude zhotoven z betonové zámkové dlažby 10/20 tl. 60 mm barvy přírodní šedé. V místech pro přecházení a v místech ukončení chodníku se sníženým obrubníkem pod 80 mm jsou navrženy varovné pásy z betonové dlažby s reliéfním povrchem pro nevidomé a slabozraké s kontrastním červeným zabarvením šířky 0,40 m. Rovněž podél nástupiště autobusové zastávky je navržen varovný pás z betonové dlažby s reliéfním povrchem pro nevidomé a slabozraké s kontrastním červeným zabarvením šířky 0,40 m.
Dlažba bude uložena do lože z kameniva drceného 4/8 tl. 40 mm a podkladní vrstvy ze štěrkodrti 0/32 tl. 150 mm spočívající na stabilizované pláni. Betonové obrubníky 150/250/1000 budou uloženy do betonového lože tl. 100 mm s boční opěrou z betonu C20/25nXF3. Přechod mezi stávajícím obrubníkem a sníženým obrubníkem bude v délce 1,00 m. Snížený obrubník bude 20 mm nad vodícím páskem. 
Pro oddělení chodníkové plochy od zeleně budou použity betonové chodníkové obrubníky 80/200 mm, které budou uloženy do betonového lože tl. 100 mm s boční opěrou z betonu C20/25nXF3. Obruba bude tvořit vodící linii pro nevidomé, převýšena bude o 60 mm nad chodníkovou plochu.
Podél vodící linie bude odstraněna ornice, která bude deponována na pozemku investora p.p.č. 333/16. Po dokončení prací bude vrácena zpět, bude urovnána a oseta trávním semenem.   
V souběhu s vodící linií je drátěné oplocení s kovovými sloupky. Drátěné pletivo bude demontováno a po dokončení prací vráceno zpět. Kovové sloupky budou zachovány. 
Odvodnění chodníku je zajištěno příčným spádem 2,0 % směrem k obrubě a dále podélným spádem. Voda je sváděna podél obrub do stávajících uličních vpustí napojených do stávající jednotné kanalizace.

SO 02 – Autobusová čekárna
Stávající autobusová čekárna půdorysných rozměrů 4,00 x 2,00 m bude odstraněna a odvezena do šrotu. Nahrazena bude novou půdorysných rozměrů 3,00 x 1,80 m, výšky 2,50 m. Kotvena bude v rozích do betonových patek pod dlažbou. Rozměry patek 300/300/600 mm. 
V prostoru autobusové čekárny bude v místech patek přeložena stávající betonová velkoformátová dlažba. 

b) Konstrukční a materiálové řešení

Konstrukční a materiálové řešení je popsáno v předchozím článku a) technické řešení stavby.

c) Mechanická odolnost a stabilita

Vzhledem k nedostatečné únosnosti podkladní zeminy bude pláň zpevněna cementovou stabilizací tl. 150 mm. Zhutněná pláň musí dosahovat hodnoty Edef.2. min. 30 MPa. Podklad ze štěrkodrti musí dosahovat hodnoty Edef.2. min. 30 MPa. Lože z kameniva drceného 4/8 musí dosahovat hodnoty Edef.2. min. 60 MPa. 

B.2.7 Základní charakteristika technických a technologických zařízení

Technická ani technologická zařízení se nevyskytují. 

B.2.8 Požárně bezpečnostní řešení

Příjezdové a zásahové cesty vozidel HZS a IZS nejsou stavebními úpravami dotčeny. Požárně bezpečnostní řešení stavby se pro tuto stavbu nezpracovává.

B.2.9 Zásady hospodaření s energiemi

Jedná se o liniovou stavbu bez nároků na energie. 

B.2.10 Hygienické požadavky na stavby

Jedná se o liniovou stavbu, která nemá v této oblasti zvláštní požadavky.

B.2.11 Ochrana stavby před negativními účinky vnějšího prostředí 

Stavba se nachází mimo záplavovou oblast obce.
Stavba nevyžaduje zvláštní ochranu před negativními účinky vnějšího prostředí.

B.3 Připojení na technickou infrastrukturu

Odvádění povrchových vod z chodníku a prostoru autobusové čekárny je stávající do uličních vpustí svedených do obecní jednotné kanalizace.
Jiné napojení na technickou infrastrukturu stavba nevyžaduje.

B.4 Dopravní řešení

Navržené úpravy jsou ve stávající trase a ve stávajících plochách.
Napojení na dopravní infrastrukturu je řešeno ze silnice III/30012 a z účelové komunikace na p.p.č. 333/16.
V prostoru příjezdu k muzeu J. A. Komenského bude připraveno místo pro bezbariérové přecházení na navazující chodník, jehož rekonstrukce je předmětem řešení rekonstrukce křižovatky silnic II/325 a III/30012. Další místo pro bezbariérové přecházení je navrženo v prostoru vjezdu do průmyslového areálu p.p.č. 1261. Za vjezdem navazuje bezbariérovou úpravou chodníku v prostoru autobusové zastávky. V tomto prostoru je navrženo místo pro přecházení silnice III/30012 na protější chodník. Návaznost na další místa pro přecházení účelových komunikací je zajištěna stávajícími místy pro přecházení. 
V prostoru zálivu autobusové zastávky bude podél nástupiště proveden varovný pás pro nevidomé a slabozraké. Chodník pokračuje podél účelové komunikace p.p.č. 333/16, kde bude provedeno bezbariérové ukončení se vstupem na účelovou komunikaci.
Podél celého chodníku je navržena vodící linie pro nevidomé a slabozraké.
Místa pro přecházení jsou navržena s ohledem na požadované rozhledové vzdálenosti ve směrových obloucích a křižovatkách dle ČSN 73 6101 – Projektování silnic a dálnic.
Jiné napojení na dopravní infrastrukturu stavba nevyžaduje.
Místa pro přecházení budou opatřena vodorovným dopravním značením V 7b – místo pro přecházení. Místo pro přecházení silnice III/30012 bude dále oboustranně opatřeno dopravní značkou A 12 a – chodci.

B.5 Řešení vegetace a souvisejících terénních úprav

Ornice bude uložena na pozemku investora a použita bude pro závěrečné terénní a vegetační úpravy okolí stavby. Okolní terén narušený drobnými zásahy z důvodu stavebních úprav bude uveden do původního stavu. 
Upravené plochy podél vodící linie budou zatravněny. Jiné vegetační prvky ani biotechnická opatření se nenavrhují. 

B.6 Popis vlivu stavby na životní prostředí a řešení jeho ochrany	

a) Vliv stavby na životní prostředí

Ochrana vod
Povrchové vody jsou svedeny do obecní jednotné kanalizace. Do této kanalizace nesmějí být vypouštěny vody kontaminované ropnými či jinými škodlivými látkami.
Stavba se nachází mimo ochranná pásma vodních zdrojů.

Odpadové hospodářství
Zhotovitel se při likvidaci odpadů bude řídit příslušnými ustanoveními zákona č. 185/2001 Sb., o odpadech, ve znění pozdějších předpisů. Odpady vzniklé při výstavbě a v rámci dokončovacích prací, které nebude možno využít (živičné látky, obaly nátěrových hmot apod.) budou tříděny a likvidovány v zařízení k tomu určeném. 

Ochrana ovzduší
Výroba betonových a živičných směsí bude prováděna v centrálních výrobnách. Při provádění stavby se znečištění ovzduší nepředpokládá.

Ochrana proti hluku 
V době provádění stavby bude v okolí zvýšena hladina hluku. Protihluková opatření se nenavrhují.

Ochrana zemědělského půdního fondu
K trvalému záboru zemědělské půdy ze ZPF z důvodu stavebních úprav nedojde.
Skrytá ornice bude uložena na pozemku investora odděleně od ostatního výkopku. Použita bude pro závěrečné terénní a vegetační úpravy okolí stavby.

b) Vliv stavby na přírodu a krajinu

Ochrana dřevin
Ke kácení dřevin z důvodu výstavby nedojde.

Ochrana památných stromů
V prostoru staveniště ani v jeho okolí se památné stromy nevyskytují.

Ochrana rostlin a živočichů
Staveniště je mimo lokální biokoridory i biocentra.

Vliv stavby na soustavu chráněných území Natura 2000.
Nevyskytuje se.

Podmínky zjišťovacího řízení EIA
Povinnost zpracování se nevztahuje na stavební úpravy chodníku v území k tomu určeném.

Navrhovaná ochranná a bezpečnostní pásma
Nenavrhují se.
 
B.7 Ochrana obyvatelstva 

Pro tyto stavební úprav z hlediska ochrany obyvatelstva nejsou stanoveny žádné požadavky. 

B.8 Zásady organizace výstavby

a) Potřeby a spotřeby rozhodujících médií a hmot, jejich zajištění

Elektrická energie a voda
Provádění stavby nevyžaduje při provádění napojení na elektrickou energii ani na vodovod.

Spotřeby rozhodujících hmot
Obrubník betonový			150/250 – 1000	  67,70	m	     72 ks
Obrubník betonový    			80/200 – 1000		123,00	m	   125 ks
Dlažba betonová hladká		100/200/60 		205,40 m2	   
Dlažba betonová reliéfní		100/200/60 		  21,00	m2	  
Beton 								    7,10 m3
Štěrodrť 0/32							  40,00 m3 
Štěrk 4/8 							  10,70 m3

b) Odvodnění staveniště

Odvodnění staveniště se nenavrhuje.

c) Napojeni staveniště na stávající dopravní a technickou infrastrukturu

Napojení staveniště na dopravní infrastrukturu je ze stávající silnice III/30012 a z účelové komunikace p.p.č. 333/16.
Napojení na technickou infrastrukturu stavba nevyžaduje.

d) Vliv provádění stavby na okolní stavby a pozemky

Zařízení staveniště
Pro potřeby sociálního zázemí a skladovací prostory bude využita oplocená zpevněná plocha nádvoří průmyslového areálu, kterou zajišťuje investor.

Sítě technické infrastruktury
V prostoru staveniště se nacházejí následující sítě technické infrastruktury jejichž ochranná pásma budou stavbou dotčena.
Síť						ochranné pásmo
Kanalizace				1,5 m od vnějšího líce potrubí
Podzemní vedení komunikační sítě	1,5 m od krajního líce kabelu
STL plynovod				1,0 m od vnějšího líce potrubí
Zemní kabelová přípojka NN		1,0 m od krajního líce kabelu
Zemní vedení veřejného osvětlení	1,0 m od krajního líce kabelu
Nadzemní vedení NN			bez ochranného pásma
Před zahájením výstavby zajistí zhotovitel jejich vytýčení. Při provádění budou dodržena veškerá bezpečnostní opatření uvedená ve vyjádřeních správců. Podmínky pro práci v ochranných a bezpečnostních pásmech dotčených sítí jsou připojeny k této souhrnné technické zprávě.

Ochrana veřejného prostranství 
Při provádění zemních prací nesmí docházet ke znečišťování veřejného prostranství. Případné znečištění či poškození těchto ploch je zhotovitel stavby povinen neprodleně odstranit. 

Zájmy památkové péče v oblasti archeologie 
Práce budou prováděny na území s archeologickými nálezy. Z této skutečnosti vyplývají pro stavebníka povinnosti podle § 22 odst. 2 a § 23 odst. 2 zákona č. 20/1987 Sb., o státní památkové péči: 
§ 22 odst.2: Má- li se provádět stavební činnost na území a archeologickými nálezy, jsou stavebníci již od doby přípravy stavby tento záměr oznámit Archeologickému ústavu a umožnit jemu nebo oprávněné organizaci provést na dotčeném území záchranný archeologický výzkum. 
§ 23 odst. 2: O archeologickém nálezu, který nebyl učiněn při provádění archeologických výzkumů, musí být učiněno oznámení Archeologickému ústavu nebo nejbližšímu muzeu buď přímo nebo prostřednictvím obce, v jejímž územním obvodu k nálezu došlo. Oznámení o nálezu je povinen učinit nálezce nebo osoba odpovědná za provádění prací, při nichž k nálezu došlo, a to nejpozději do druhého dne po nálezu nebo potom, kdy se o nálezu dozvěděl.
Zákon č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon) ukládá následující povinnosti:
§ 176 odst. 1 mimo jiné uvádí: Dojde-li při postupu podle tohoto zákona nebo v souvislosti s ním k nepředvídatelným nálezům kulturně cenných předmětů, detailů stavby nebo chráněných částí přírody a nebo k archeologickým nálezům, je stavebník povinen neprodleně oznámit nález stavebnímu úřadu a orgánu státní památkové péče nebo orgánu ochrany přírody a zároveň učinit opatření nezbytná k tomu, aby nález nebyl poškozen nebo zničen a práce v místě nálezu přerušit.
Stavebník je povinen nejméně 10 pracovních dnů před zahájením zemních  a stavebních prací písemně toto oznámit organizaci oprávněné k provádění archeologických výzkumů v tomto území. 
Kulturní ani přírodní chráněná území nebudou výstavbou dotčena.	


e) Ochrana okolí staveniště, asanace, demolice kácení dřevin

Nevyskytují se.

f) Maximální zábory pro staveniště

Jako staveniště bude po dobu výstavby využita příslušná plocha chodníků a přilehlé části komunikací.

g) Maximální produkovaná množství a druhy odpadů a emisí

Živičné kryty 					     50,0 t 	recyklace
Beton 						     47,0 t	recyklace
Štěrky 						     98,0 t	skládka, recyklace
Kovové odpady					       0,5 t	sběr kovového odpadu
Obaly nátěrových hmot a zbytky lepidel		       0,1 t	sběr nebezpečného odpadu	
Sklo						       0,1 t	sběr skleněného odpadu

h) Bilance zemních prací
Skrývka ornice					     5,6 m3
Doplnění ornice v rámci dokončovacích prací	     5,6 m3
Ornice bude deponována na určeném pozemku investora v blízkosti staveniště na p.p.č. 333/16.

i) Ochrana životního prostředí při výstavbě

Platná legislativa
Při provádění stavby je třeba se řídit příslušnými ustanoveními  následujících zákonů a vyhlášek a nařízení zejména pak:
Zákon č. 17/1992 Sb., o životním prostředí, ve znění pozdějších předpisů
Zákon č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů
Zákon č. 86/2002 Sb., o ochraně ovzduší a o změně některých dalších zákonů, v platném znění
Zákon č. 185/2001 Sb., o odpadech a o změně některých dalších zákonů
Zákon č. 254/2001 Sb., o vodách a o změně některých zákonů (vodní zákon) ve znění zákona č. 				150/2010 Sb., v platném znění
Nařízení vlády ČSR č. 192/1988 Sb., o jedech a některých jiných látkách škodlivých zdraví, ve znění nařízení vlády ČR č. 182/1990 Sb. a č. 33/1992 Sb.
Vyhláška MZ č. 45/1996 Sb., o vytváření a ochraně zdravých životních podmínek
Vyhláška MZ č. 95/1971 Sb., o vytváření a ochraně zdravých životních podmínek, ve znění zákona č. 146/1971 Sb.

Ochrana vod
Při realizaci stavby nesmí dojít k ohrožení kvality povrchových ani podzemních vod. 

Ochrana zemědělského půdního fondu
Skrytá ornice bude uložena odděleně na vlastním pozemku a bude použita pro závěrečné terénní úpravy okolí stavby. 

Odpady
S veškerými odpady vzniklými při stavbě je třeba nakládat v souladu se zákonem č. 185/2001 Sb., o odpadech.  
· 
j) Zásady bezpečnosti a ochrany zdraví při práci na staveništi

Před zahájení zemních prací je nutno zajistit vytýčení podzemních sítí jejich správci.
Při výstavbě je třeba se řídit příslušnými ustanoveními  následujících zákonů a vyhlášek a dodržovat příslušné ČSN zejména pak:
Zákon č. 183/2006 Sb., Stavební zákon
Zákon č. 309/2006 Sb., o zajištění dalších podmínek bezpečnosti a ochrany zdraví při práci
Zákon č. 133/1985 Sb., o požární ochraně, ve znění pozdějších předpisů
Vyhláška č. 324/1990 Sb., o bezpečnosti práce a technických zařízeních při stavebních pracích
Vyhláška ČÚBP a ČBÚ č. 19/1979 Sb., kterou se určují vyhrazená zdvíhací zařízení a stanoví
			některé podmínky k zajištění jejich bezpečnosti, ve znění vyhlášky ČÚBP a 			ČBÚ č. 552/1990 Sb. 
Vyhláška ČÚBP  č. 48/1982 Sb., kterou se stanoví základní požadavky k zajištění bezpečnosti
			práce a technických zařízení, ve znění vyhl. ČÚBP a ČBÚč.207/1991Sb.

Předpokládaná doba realizace stavby činí max. 30 dnů a současně na stavbě nebude pracovat více než 20 osob. Oznámení inspektorátu práce se neprovádí.

k) Úpravy pro bezbariérové užívání výstavbou dotčených staveb

Pro přístup k nemovitostem budou zřízeny lávky. 

l) Zásady pro dopravně inženýrská opatření výstavby

Stavba se nachází na území obce, kde je nejvyšší dovolená rychlost 50 km/hod. Vzhledem k délce chodníku u autobusové zastávky a šířkovému uspořádání komunikace III/30012 bylo dle TP 66 – Označování pracovních míst na komunikaci zvoleno schéma B/6 Standardní pracovní místo. Zúžení vozovky na jeden jízdní pruh a řízení provozu světelným signály. 
Pro práce na chodníku v prostoru účelové komunikace p.p.č. 333/16 s malým dopravním zatížením bude provoz sveden do jednoho pruhu. Pro označení pracovního místa bylo zvoleno schéma B/2.
Po dokončení chodníku na straně autobusové zastávky budou práce na protějším chodníku zabezpečeny dle schématu B/5.1.
Tato schémata tvoří přílohu č. 1 této souhrnné technické zprávy – Dopravně inženýrská opatření výstavby. 
Autobusová zastávka bude dočasně přemístěna na chodník podél silnice II/325 dle situačního výkresu dle přílohy č. 1 této souhrnné technické zprávy – Dopravně inženýrská opatření výstavby. 
V průběhu výstavby bude staveniště ohrazeno kovovým zábradlím výšky min. 1,10 m. Pro přístup k nemovitostem budou osazeny lávky. 
Staveniště bude dále opatřeno výstražnými tabulkami zakazující vstup cizím osobám na staveniště.

m) Speciální podmínky pro provádění stavby

Pro tuto stavbu se speciální podmínky nestanovují.

n) Postup výstavby a rozhodující dílčí termíny

Předpokládané lhůty výstavby
Zahájení výstavby						06/2018
Dokončení výstavby						07/2018
Doba výstavby							2 měsíce
Stavební úpravy autobusové zastávky Bílá Třemešná – U Kaiserů




Projekt stavby
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B. Souhrnná technická zpráva


Příloha č. 1 – Dopravně inženýrská opatření výstavby






























Investor: 	Obec Bílá Třemešná,	Bílá Třemešná 315, 544 72 Bílá Třemešná
		
Projektant:	Ing. Květoslav Sybr, 	Bílá Třemešná 377, 544 72 Bílá Třemešná 


Datum:	říjen 2017							Arch. č.: 1715
[image: ]

[image: ]

[image: ]

[image: ]

Stavební úpravy autobusové zastávky Bílá Třemešná – U Kaiserů




Projekt stavby
(Podklady povolení a provádění stavby)



C. Situace stavby


C 1 – Situační výkres širších vztahů
C 2 – Koordinační situace stavby
C 3 – Katastrální situační výkres
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D.01 – Technická zpráva

SO 01 - Chodníky

D.1.1 Architektonicko-stavební řešení

a) Předmět stavebních úprav

Předmětem řešení jsou stavební úpravy chodníku od příjezdu k muzeu J. A. Komenského, kde bude připraveno místo pro bezbariérové přecházení na navazující chodník, jehož rekonstrukce je předmětem řešení rekonstrukce křižovatky silnic II/325 a III/30012. Akce je plánována na rok 2018 a investorem bude Královéhradecký kraj – Správa silnic Královéhradeckého kraje. Další místo pro bezbariérové přecházení je navrženo v prostoru vjezdu do průmyslového areálu p.p.č. 1261. Za vjezdem navazuje bezbariérovou úpravou chodníku v prostoru autobusové zastávky. V tomto prostoru je navrženo místo pro přecházení silnice III/30012 na protější chodník. V prostoru zálivu autobusové zastávky bude podél nástupiště proveden varovný pás pro nevidomé a slabozraké. Chodník pokračuje podél účelové komunikace p.p.č. 333/16, kde bude provedeno bezbariérové ukončení se vstupem na účelovou komunikaci. Podél celého chodníku je navržena vodící linie pro nevidomé a slabozraké.
Bezbariérová úprava je navržena v místech pro přecházení a ukončení chodníku pro osoby s omezenou schopností pohybu a s omezenou schopností orientace.
Úpravy vyžadují celkovou rekonstrukci chodníku. To znamená výměnu všech konstrukčních vrstev a dále stabilizaci podloží.

b) Kapacitní údaje objektu

Délka opravovaného chodníku:							128,45 m2
Plocha opravovaného chodníku:							246,40 m2
Počet míst pro bezbariérové přecházení stavby					    3 místa
Bezbariérové ukončení chodníku							    1 místo

c) Architektonické a výtvarné řešení

Povrch chodníku bude zhotoven z betonové zámkové dlažby barvy přírodní šedé. Dlažba v prostoru míst pro přecházení, bezpečnostní pás nástupiště a bezbariérových ukončení chodníků budou z betonové zámkové dlažby barva červené.

d) Bezbariérové užívání stavby

Součástí projektového řešení je bezbariérová úprava komunikací pro pěší. 
V navrhovaném úseku jsou navrženy umělé vodící linie tvořené chodníkovým obrubníkem převýšeným o 60 mm. 
V místech pro přecházení a v místech ukončení chodníku se sníženým obrubníkem pod 80 mm jsou navrženy varovné pásy z betonové dlažby s reliéfním povrchem pro nevidomé a slabozraké s kontrastním červeným zabarvením šířky 0,40 m. Propojení varovných pásů s vodící linií je řešeno rovněž pruhem  z betonové dlažby s reliéfním povrchem.
Podél nástupiště autobusové zastávky je navržen varovný pás z betonové dlažby s reliéfním povrchem pro nevidomé a slabozraké s kontrastním červeným zabarvením šířky 0,40 m.

e) Konstrukční a stavebně technické řešení

Stavební úpravy chodníku jsou navrženy ve stávající trase a ve stávajících plochách. Betonové obruby podél silnice III/30012 kromě míst jejich snížení v prostoru pro přecházení zůstanou zachovány. Betonové obrubníky podél účelové komunikace p.p.č. 333/16 budou vyměněny. Vodící pásky podél obrubníků budou zachovány. 
Stávající živičný povrch v tl. 50 mm bude odstraněn v celé ploše. Dále budou odstraněny podkladní vrstvy do hloubky 250 mm rovněž v cele ploše. V celé délce bude odstraněna obruba z dlažebních kostek na straně oplocení.
Po odstranění konstrukčních vrstev bude z důvodu zvýšení únosnosti podloží provedena cementová stabilizace podkladní zeminy do hloubky 150 mm.
Chodník bude zhotoven z betonové zámkové dlažby 10/20 tl. 60 mm barvy přírodní šedé. V místech pro přecházení a v místech ukončení chodníku se sníženým obrubníkem pod 80 mm jsou navrženy varovné pásy z betonové dlažby s reliéfním povrchem pro nevidomé a slabozraké s kontrastním červeným zabarvením šířky 0,40 m. Rovněž podél nástupiště autobusové zastávky je navržen varovný pás z betonové dlažby s reliéfním povrchem pro nevidomé a slabozraké s kontrastním červeným zabarvením šířky 0,40 m.
Dlažba bude uložena do lože z kameniva drceného 4/8 tl. 40 mm a podkladní vrstvy ze štěrkodrti 0/32 tl. 150 mm spočívající na stabilizované vrstvě zeniny. Betonové obrubníky 150/250/1000 budou uloženy do betonového lože tl. 100 mm s boční opěrou z betonu C20/25nXF3. Přechod mezi stávajícím obrubníkem a sníženým obrubníkem bude v délce 1,00 m. Snížený obrubník bude 20 mm nad vodícím páskem. 
Pro oddělení chodníkové plochy od zeleně budou použity betonové chodníkové obrubníky 80/200 mm, které budou uloženy do betonového lože tl. 100 mm s boční opěrou z betonu C20/25nXF3. Obruba bude tvořit vodící linii pro nevidomé, převýšena bude o 60 mm nad chodníkovou plochu.
Podél vodící linie bude odstraněna ornice, která bude deponována na pozemku investora p.p.č. 333/16. Po dokončení prací bude vrácena zpět, bude urovnána a oseta trávním semenem.   
V souběhu s vodící linií je drátěné oplocení s kovovými sloupky. Drátěné pletivo bude demontováno a po dokončení prací vráceno zpět. Kovové sloupky budou zachovány. 
Odvodnění chodníku je zajištěno příčným spádem 2,0 % směrem k obrubě a dále podélným spádem. Voda je sváděna podél obrub do stávajících uličních vpustí napojených do stávající jednotné kanalizace.
Místa pro přecházení budou opatřena vodorovným dopravním značením V 7b – místo pro přecházení. Kromě toho místo pro přecházení silnice III/30012 bude oboustranně opatřeno dopravní značkou A 12 a – chodci. Pro tyto značky budou provedeny v chodníku betonové patky 300/300/600 z betonu C 15/20.

f) Mechanická odolnost a stabilita

Pláň bude zpevněna cementovou stabilizací tl. 150 mm. Zhutněná pláň musí dosahovat hodnoty Edef.2. min. 30 MPa. Podklad ze štěrkodrti musí dosahovat hodnoty Edef.2. min. 30 MPa. Lože z kameniva drceného 4/8 musí dosahovat hodnoty Edef.2. min. 60 MPa. 

SO 02 – Autobusová čekárna

D.1.1 Architektonicko-stavební řešení

a) Předmět stavebních úprav

Předmětem stavebních úprav je výměna autobusové čekárny s přeložením dlažby a doplněním oplocení.

b) Kapacitní údaje objektu

Autobusová čekárna - Užitná plocha:				    5,40 m2

c) Architektonické a výtvarné řešení

Autobusová čekárna je navržena půdorysných rozměrů 3,00 x 1,80 m, výšky 2,50 m. Sloupky v rozích jsou z ocelových trubek obdélníkových, boky a zadní stěna jsou z průsvitného polykarbonátu. 
Oblouková střecha je rovněž z průsvitného polykarbonátu s UV filtrem. Prosklení je lemováno hliníkovým profilem. Kovové konstrukce jsou opatřeny nátěrem barvy zelené RAL 6089. 
Uvnitř čekárny bude připevněna dřevěná lavička.
Výtvarné řešení je patrné z ilustrační fotografie ve výkresové části dokumentace.
Dlažba je stávající z betonových dlaždic 500/500 přírodní barvy.

d) Bezbariérové užívání stavby

Umělá vodící linie tvořená chodníkovým obrubníkem převýšeným o 60 mm bude přivedena až k okraji čekárny. Betonová dlažba bude v úrovni navazujícího chodníku. 

e) Konstrukční a stavebně technické řešení

Stávající autobusová čekárna půdorysných rozměrů 4,00 x 2,00 m bude odstraněna a odvezena do šrotu. Nahrazena bude novou půdorysných rozměrů 3,00 x 1,80 m, výšky 2,50 m. 
Sloupky a vazníky jsou z ocelových trubek obdélníkových 80/40. Boky, zadní stěna a oblouková střecha jsou z polykarbonátu tl. 10 mm s UV filtrem. Výplně budou osazeny do hliníkových profilů. Kovové konstrukce jsou opatřeny nátěrem. 
Uvnitř čekárny bude na zadní stěnu připevněna dřevěná lavička.
Čekárna bude kotvena v rozích do betonových patek pod dlažbou. Rozměry patek 300/300/600 mm. V místech  patek čekárny bude přeložena stávající betonová velkoformátová dlažba. 

f) Mechanická odolnost a stabilita

Autobusová čekárna je navržena jako běžný objekt splňující požadavky mechanické odolnosti a stability. Proti převrácení je zajištěna kotvením do betonových patek.


Příloha technické zprávy – Výkaz výměr

Popis				Výpočet							Výměra

SO 01 – Oprava chodníků

Bourání živičných krytů	výpočet č. 1
				23,15 * 1,50 + π (8,102  - 6,702 ) * 54 / 360 +
				+ 5,25 * (1,5 + 1,90) / 2 + (11,05 + 13,80 + 11,80) *
				* 1,90 + 15,90 * (2,30 + 1,90) / 2 + 
				+ π (4,902  - 3,302 ) * 64 / 360 + 11,60 * 1,50 +
				+ 8,45 * 1,50 + 15,00 * 					222,342 m2

Bourání betonových		Výpočet č. 2 
obrubníků silničních		1,60 + 23,15 + 3,70 + 5,00 + 1,00 + 2,70 + 5,50 + 
1000/150/250			+ 7,60 + 4,00 + 8,45 + 5,00					  67,700 m

Bourání betonových 		Výpočet č. 3
obrubníků 500/80/200	23,15 + 5,90 + 15,60 + 14,05 + 4,75 + 4,50 + 16,65 +
				3,65 + 4,95 + 6,10 + 8,25 + 15,00				122,550 m

Bourání betonových 		Výpočet č. 2 * 0,033 = 67,700 * 0,033 = 2,234
podkladů			Výpočet č. 3 * 0,043 = 122,55 * 0,043 = 5,270
				Celkem							    7,504 m3

Odstranění štěrkových 	Výpočet č. 1 * 0,200 = 222,342 * 0,200	
podkladů											  44,468 m3

Demontáž drátěného		 23,15 + 5,90 + 15,60 + 14,05 + 4,75 + 4,50 + 16,65	  84,600 m
oplocení v 1,500 m
pouze pletivo

Skrývka ornice		Výpočet č. 3 * 0,300 * 0,150 = 122,550 * 0,300 * 0,150	    5,515 m3

Osazení obrubníků 		Výpočet č. 2							
silničních 1000/150/250 									  67,700 m
do bet. lože 

Osazení obrubníků		Výpočet č. 3					
1000/80/200 do bet. lože 									122,550 m

Betonové lože pod		Výpočet č. 2 * 0,033 =   67,700 * 0,033 = 2,234
obrubníky C 20/25		Výpočet č. 3 * 0,043 = 122,550 * 0,043 = 5,270	  	  7,504 m3

Montáž drátěného		viz demontáž							  84,600 m
oplocení v 1,500 m
pouze pletivo

Betonová patka C 20/25	0,40 * 0,40 * 0,600 * 2					    0,192 m3
pro dopravní značky

Osazení výstražných										    2 ks		
dopravních značek do bet. patek

Vodorovné značení míst	(6,60 + 12,50 + 9,10)	* 2					  56,400 m
pro přecházení nátěrem	
do šablon na asfalt. povrch

Úprava pláně stabilizací	 Výpočet č. 1 * 0,150 = 222,342 * 0,150		 
zeminy SC 6/8 tl. 150 mm									  33,351 m3

Podklad ze štěrkopísku	 Výpočet č. 1 * 0,150 = 222,342 * 0,150		 
0/32, tl. 150 mm										  33,351 m3

Podklad ze štěrku    		 Výpočet č. 1 * 0,040 = 222,342 * 0,040		   
4/8, tl. 40 mm											    8,894 m3

Kladení zámkové dlažby	Výpočet č. 1 							
200/100/60											 222,342 m2

Spárování zámkové dlažby	Výpočet č. 1 							
kamenivo drcené 1 / 4									 222,342 m2

Doplnění ornice		viz skrývka ornice						    5,515 m3

Osetí trávním semenem	Výpočet č. 3 * 0,300  = 122,550 * 0,300 			  36,765 m2									
Dlažba betonová reliéfní	Výpočet č. 4
červená 200/100/60		(1,20 + 4,10 + 5,00 + 11,80 5,50 + 4,00 + 5,00) * 0,40 + 
				+ 1,10 * 1,20 + 1,50 * 1,50 * 2				  20,460 m2

Dlažba betonová hladká	Výpočet č. 1 – výpočet č. 4  = 222,342 – 20,460	
šedá 200/100/60										201,882 m2

Obrubník silniční betonový	dle výpočtu č. 2						  68 ks	
1000/150/250

Obrubník chodníkový		dle výpočtu č. 3						123 ks
betonový 1000/80/200

Dopravní značka										    2 ks 

Sloupek prům. 60 mm									    2 ks 

Objímka dopravní značky 								 	    2 ks 
pro průměr 60 mm

Patka sloupku dopravní									    2 ks 
značky



SO 02 – Autobusová čekárna

Přeložení betonové dlažby	
500/500/50			0,50 * 0,50 * 4						    1,000 m2

[bookmark: __DdeLink__4011_3710402397]Výkopy patek			čekárna 	0,30 * 0,30 * 0,60 * 4 ks 			    0,216 m3

Betonáž patek			čekárna 	0,30 * 0,30 * 0,60 * 4 ks 			    0,216 m3

Autobusová čekárna dle popisu
vitráž oboustranná
3,00 * 1,80 * 2,50	
hmotnost 400 kg 		cena včetně dopravy a montáže				     1 kpl
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Schéma B/2

Standardni pracovni misto na
pozemni komunikaci s malym
dopravnim zatizenim. Zuzeni
vozovky najeden jizdni pruh.

pficna uzavéra zabranou
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odstup max.10m
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6.1.2)
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Schéma B/5.1

Standardni pracovni misto.
Zazeni vozovky na jeden jizdni
pruh.

vystrazné svétlotypu 1

nebo znacka umisténana
fluorescencnim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

pfina uzavéra zabranou
minimaing 3 vystrazna svétla
typu1

podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstup max. 10m

pficnd uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pfiéné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1)maze byt ve vyjimeénych
pfipadech men&i (viz
kap.6.1.2.)

2)uziti dopravnich znalek a
dopravnich zafizeni v pfipadé
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Schéma B/6

Standardni pracovni misto.
Zizeni vozovky na jeden jizdni
pruh. Rizeni provozu svételnym
signalizaénim zafizenim.

vystrazné svétiotypu 1

nebo znacka umisténana
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

pficna Cara souvisld z oranZové
folie, dopravnich knoflikii nebo
barvy doporuena

pfiéna uzéavérazabranou
minimalné 3 vystrazna svétla
typu1

podélna uzavéra oboustrannymi
smerovacimi deskami
odstup max. 10m

pritna uzavéra zabranou
minimalné 3 vystrazna svétla
typu1

pficna ¢ara souvisla z oranzove
folie, znackovacich knoflikii nebo
barvy doporuéena

1)maze byt ve vyjimeénych
pfipadech men$i (viz kap.
6.1.2)

2)uziti dopravnich znadek a
dopravnich zafizeni v pfipadé
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